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Varfor bygga nytt?

Efter 75 ar behover Slussen byggas om. Dagens
konstruktion r i sa daligt skick att det inte ldngre racker
med reparationer for att halla anldggningen vid liv.
Vittrande betong, rostande armering och stora problem
med grundldggningen gor att Slussen maste rivas och
byggas upp fran grunden.

Stockholmsregionen véxer och Stockholm har forandrats
mycket sedan Slussen byggdes. Det stiller nya krav

pa platsen. I samband med att Slussen byggs om kan
platsens utformning anpassas till de krav och forutsétt-

ningar som kommer att gélla for de ndrmaste hundra
aren.

En viktig omvandling
for Stockholm

2013 startar bygget av nya Slussen. Da omvandlas
Slussen till en av Stockholms mest attraktiva
motesplatser med nya torg, kajer och omradets
forsta park. En trygg och rymlig bussterminal
byggs for pendlarna och det blir mer plats for
cyklister och gaende.

Slussen, som binder samman Gamla stan och S6dermalm i

centrala Stockholm, ar en av stadens viktigaste knutpunkter.

Héar mots flera trafikslag och hundratusentals manniskor
passerar varje dag. For bétar dr Slussen en viktig passage
mellan Mélaren och Saltsjon och hér regleras Mélarens
vattenniva. Nu star platsen infor en viktig omvandling.

Nu bygger vi
framtidens Slussen

Niér Slussen byggs om kommer omrédet att anpassas for

att mota behov och krav fran morgondagens stockholmare.
Nya Slussen ska bli en trygg och effektiv knutpunkt for alla
trafikanter. Kollektivtrafiken kommer att f& mer plats, precis
som gaende och cyklister, samtidigt som ytorna for biltrafik
minskar och anpassas for att rymma dagens trafikfloden.

Nya Slussen blir en métesplats, mitt i Stockholm, dér det
unika ldget mellan Mélaren och Saltsjon tas tillvara. Vattnet
blir mer tillgidngligt och stockholmare och besokare far
battre mojligheter att vistas ndra vattnet. Nya byggnader
med kontor, butiker, restauranger och kulturaktiviteter
bidrar till att skapa en levande plats aret om.

Nya Slussen minskar dagens dversvamningsrisker runt hela
Mailaren och sékrar pa sa sitt kvaliteten pé dricksvattnet for
tva miljoner ménniskor.
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Soderstaden : 8

Ny sammanhallen stadsdel som knyter
samman Sodermalm med sdder om Sdder.
Fortsatt utveckling som Sveriges ledande
evenemangsomrade. Tusentals nya bostader
och arbetsplatser.

Klart 2030. a
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Citybanan

Med den 6 km langa pendeltagstunneln, nya
stationer under T-centralen och vid Odenplan
kommer det att g& snabbare att ta sig genom
staden.

Klart 2017.

Hagastaden

Mellan Stockholm och Solna vixer en ny
stadsdel fram med 5 000 bostader, 36 000
arbetsplatser, service och forskning inom
life science.

Klart 2025.

Arstafiltet

Har skapas en helt ny stadsdel med 4 000
bostéder, parker, torg och verksamheter.

-Citybanan Klart cirka 2030.

Norra Djurgardsstaden

([ X J
Ett av stadens miljoprofilomraden som
v x kommer att rymma 10 000 nya bostader
och 30 000 nya arbetsplatser.

o . Klart cirka 2030.
Manga stora projekt

Stockholm och Malardalen vaxer i snabb takt. Férbifart StOCkhOIm

Bara i Stockholms stad kommer det att bo 6ver

en miljon manniskor 2030. Det ar en fantastisk Forbifarten knyter samman de norra och

sOdra lédnsdelarna i en yttre tvérled runt

utveckling. Samtidigt staller det stora krav pa Stockholm. Nistan hela strickan, pa drygt
framkomlighet, offentlig service och nya bostader. 2 mil mellan Skirholmen i sdder och
Just nu pagar eller planeras darfor ett 30-tal Higgvik i norr, byggs i tunnel. Dér leden
stora stadsutvecklings- och infrastrukturprojekt i anknyter till andra Europavigar, gir den
.. .. g pa mark.
Stockholm dar Slussen ar ett av de viktigaste.
Klart cirka 2022.

Forbifart S_t_qckholh'r“""



En ny motesplats
for Stockholm

Nya Slussen: utsikt dver Slusstorget inifran nya glasbyggnaden pa Sédermalmstorg

Fran trafikplats till motesplats

Dagens Slussen byggdes for att |0sa sin tids
trafikproblem och det var bilarna som stod i
fokus nar 1930-talets Slussen planerades. Idag
passerar manga tusentals manniskor Slussen varje
dag, men fa viljer att stanna. Nu ska Slussen
byggas om och bli en plats dar stockholmare och
turister vill stanna till.

Nya Slussen ska bli en plats dir ménniskor kan motas

och dir det finns chans att stanna till vid ett kafé eller
restaurang, handla pa torget, sitta i solen eller ta del av
stadens kulturutbud. Den nya parken som anliggs dster
om Katarinahissen, med panoramautsikt éver Saltsjon och
Skeppsholmen, bidrar till att skapa den nya métesplatsen.
Héar kommer det att finnas utrymme for avkoppling,
familjeliv och picknickar. Stadsgardsleden, som idag

utgdr en barridr mot vattnet, kommer att ga i en tunnel

och parkens norra del kommer att ha terrasser ner mot
Stadsgérdskajen. Nedanfor parken kan bade privatbatar och
skédrgardsbatar lagga till. Katarinaparken blir den ndrmaste
parken for 10 000 boende och arbetande i Gamla stan och
Sédermalm.

Torghandel, upplevelser och folkliv kommer ocksa att vara
viktiga delar i nya Slussen. Ryssgarden behaller till stor del
sin nuvarande utformning, men sétts i ett nytt sammanhang
da torget blir borjan pa ett strak som striacker sig via
Katarinaparken ned mot vattnet.

Nya Slussen ar tillganglig for alla

Tillgdnglighet &r en prioriterad fraga i planeringen.
Givetvis foljer vi alla géllande lagar och riktlinjer som
finns nar det géller tillgénglighetsanpassning och vi har
ocksé regelbunden dialog med stadens handikapprad.

Slussen ar en plats dér det naturligt finns stora niva-
skillnader. Nya Slussen anpassas sa att alla enkelt
ska kunna ta sig fram och forflytta sig mellan olika
nivaer. Allmanheten kommer att ha tillgang till
rulltrappor och hissar mellan kajplan och torgplan pa
Sodermalmssidan dygnet runt.

Lutningen pa huvudbron dr 1:20 och dérfor finns
hissarna och rulltrapporna som ett komplement for de
som har svart att ga. Hojdskillnaden mellan S6dermalm
och Gamla stan okar inte utan blir den samma som idag.

Ett nytt torg pa vattnet

Vattnet ar i fokus i nya Slussen. Mellan de nya lagbroarna,
med slussrdnnan i mitten, skapas ett nytt torg pé vattnet.
Platsen utformas for att ta tillvara pa Stockholms nérhet till
vattnet. Nya sittplatser langs kajerna och kaféer under den
nya huvudbron kommer att ge stockholmare och besdkare
mdjlighet att fika, njuta av solen eller titta pa slussningen.

Slusstorget kommer att nas av solen under en stor del

av dagen och for att ta tillvara pa platsens lage byggs
sodervinda, sittbara trappor lings Munkbrokajen for att
fler médnniskor 4n i dag ska kunna njuta av platsen. De
nya trapporna och terrasserna pa Sodermalmssidan, som
ligger i norrldge, byggs sé att de kan nas av solen under
sommarhalvéret.

Kulturmiljo

Allt blir inte nytt i nya Slussen. Nils Ericsonslussen fran
1850-talet bevaras och planeras att bli fiskvandringsvag
for att underldtta for fiskar att ta sig mellan Saltsjon

och Milaren. En annan mdjlighet som undersoks ér att
integrera stensattningen, som idag ligger dold, fran den
250 ar gamla Polhemslussen i Slussens nya utformning.
Katarinahissen kommer &ven i fortsdttningen att vara en
viktig del av Slussen.



lats att

Nya miljoer ute och inne

Nya Slussen utformas for att bli en attraktiv
plats att vistas pa oavsett arstid och vader.

Nar det ar varmt och vackert vader kommer
stockholmare och turister att kunna koppla av i
den nya Katarinaparken, pa uteserveringar eller
utnyttja sittplatserna langs kajerna. For att skapa
ett levande stadsliv aret om innehaller framtidens
Slussen aven nya byggnader och mojligheter att
vistas inomhus.

Pa Sodermalmstorg byggs tva nya byggnader som

ska innehalla till exempel restauranger, kaféer eller
kulturaktiviteter. De nya byggnaderna far fasader med
stor transparens sé att det blir en naturlig kontakt mellan
inomhusmiljon och torget utanfor.

Aven under den nya huvudbron, som binder sasmman Gamla
stan och S6dermalm, skapas nya inomhusmiljoer med till
exempel kaféer, restauranger och kanske en cykelbar sé att
cyklister kan stanna till fér nagot att dta och dricka.

Nir Stockholm viixer behovs fler arbetsplatser. Osterut lings
Stadsgardskajen, framfor KF-huset och Glashuset, byggs
nya kontorsbyggnader. I bottenvaningarna ryms till exempel
butiker, kaféer och restauranger.

Under gatuplanet pd S6dermalm, i anslutning till den nya
bussterminalen, skapas en ny handelsplats med butiker och
service. Hir kommer pendlare och ndrboende att kunna
handla och utrétta drenden pa vag hem.

Nya Slussen: Sodermalmstorg med de nya glasbyggnaderna.

Hur kommer byggnaderna att se ut?

Det ér dnnu inte bestamt exakt hur byggnaderna
kommer att se ut. Detaljplanen anger hur stora
byggnaderna far bli och vilken typ av verksamheter
som de ska innehélla. Det dr ockséa bestdmt att
byggnaderna pa Sodermalmstorg ska ha fasader i glas,
men i 6vrigt anger inte detaljplanen vilka material

som kommer att anvindas. Byggnaderna blir det sista
som fardigstalls i nya Slussen. Omkring 2022 berdknas
de nya byggnaderna vara pa plats.



En flexibel trafiklosning
for framtiden

Slussen ar och kommer att fortsatta vara en
viktig knutpunkt for trafikanter. Vid Slussen
mots bussar, tunnelbana, Saltsjobanan, bilar,
batar, cyklister och gaende. Redan idag passerar
hundratusentals manniskor varje dag. Antalet
resenirer med kollektivtrafiken, gaende och
cyklister okar for varje ar och nya Slussen
anpassas for att mota framtidens behov.

Biltrafiken har minskat vid Slussen under de senaste
artiondena och nya Slussen byggs for att rymma dagens

trafikfloden. For bilister innebdr nya Slussen att det blir lttare

att hitta och vilja ratt vag. Trafiklosningen blir bade enklare
och mer flexibel och kommer att kunna anpassas for att till
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Nya Slussen: Katarinaparken och det nya kvarteret.

exempel ge plats &t en framtida stadsspérvég. Biltrafiken pa
Stadsgardsleden kommer att ledas i en tunnel fram till Soder
Malarstrand, pa sé sétt skapas nya, trevligare strak for gdende
och cyklister langs kajerna.

Tryggare och trevligare for pendlarna

Slussen &r idag stadens nist storsta knutpunkt for
kollektivtrafiken, efter T-Centralen. Slussen byggs for att
klara en kraftig 6kning av antalet kollektivtrafikresenérer.
Pendlarna far en ny, rymlig terminal fér Nacka- och
Viarmdobussarna. Bussterminalen byggs i Katarinaberget
och har sin huvudentré pa Katarinavagen. Precis som
idag kommer stadsbussarna att ha sina hallplatser pa
Katarinavdgen. Bussterminalen kopplas samman med
Saltsjobanan och tunnelbanan sé att det blir mojligt att
forflytta sig inomhus mellan bussar, tdg och tunnelbana.
Terminalen kommer ocksa att ha gdngforbindelser inomhus
till kajerna och upp till S6dermalmstorg.

Trafikanter idag och 2030

. 30 000 st

30000 st

Bilar

60 000 resenarer
Stadsbussar E

|00 000 resendrer

Nacka/ Q

Varmdo- (e—

70 000 resendrer

bussar och I15 000 resendrer
Saltsjébanan

270 000 resenarer Q

Tunnelbana 290 000 resendrer
&%) 26 000 st
Cyklar
53 000 st
& 23 000 personer
Géende [
50 000 personer
L L L
0 100 000 200 000 300 000

Mer 4n dubbelt sa manga gaende och cyklister

Ombkring ar 2030 kommer béde antalet cyklister och antalet
gaende som passerar Slussen varje dag att ha fordubblats. Det
blir smidigare och sékrare for gdende och cyklister att ta sig
fram i nya Slussen. Separata gangbanor och cykelbanor, och
framfor allt mer plats for gdende och cyklister &r en viktig
del i nya Slussen. En helt ny cykel- och gangbro byggs langs
tunnelbanebron och kommer gora det enklare och smidigare
for gdende och cyklister att ta sig fran S6dermalm till
Tegelbacken/Stockholms central. Cykelfélt och cykelbanor
med mojlighet till omkdrning och eget utrymme for cyklister
vid trafikljus dr nagra andra forbéttringar. Vi bygger

ocksa nya cykelparkeringar i anslutning till tunnelbanans
och bussterminalens entréer. For gdende blir det ett nytt
promenadstrak mellan S6dermalm och Gamla stan. Den nya
huvudbron kommer att ha generdsa gangbanor ldngs bada
sidor och det kommer ocksa vara mojligt att promenera langs
kajerna.
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Nya Slussen ar viktig for
hela regionen

Slussens ombyggnad har stor betydelse for

Stockholm, men ocksa for resten av Malardalen.

En viktig uppgift for nya Slussen ar att minska
risken for oversvamningar och skydda dricks-

vattnet for tva miljoner manniskor i Malardalen.
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Nya Slussen: vy fran Slusstorget mot Sédermalm

Mailarens vattenniva regleras pa flera platser i Stockholm
och i Sodertélje genom att vatten frén sjon slépps ut till
havet. Idag gér det inte att tappa ut tillrackligt mycket vatten
vid de tillfdllen da det rinner stora méngder vatten till
Malaren, till exempel i samband med kraftig sndsméltning.
Genom att bygga nya och storre kanaler vid Slussen kan
dagens dversvdmningsrisker byggas bort. Pa sa sitt sdkras
tillgdngen pa dricksvatten och utsatta omraden, som
tunnelbanan i Gamla stan, Vésteras flygplats och annan
viktig infrastruktur, bebyggelse och jordbruksmark, skyddas
mot de 6versvamningsrisker som finns idag.

Att dndra regleringen av Mélarens vattenniva ar dven bra for
djurlivet runt Méalarens strénder, bland annat skapas bittre
forutséttningar for faglar, fladdermdss, fiskar och groddjur
genom hogre vattenstind pa viren. Aven for sjofarten pa
Mailaren blir det béttre, till exempel minskar risken for
grundstdtning.

Dagens marginal Landhgjning Havsnivahojning Marginal &r 2100
mellan Mélaren pa 100 ar till ar 2100
och Saltsjon

SMHI bedomer att havsnivén globalt hojs med en
meter fram till ar 2100. Det gor att marginalen till
havet frdn Malaren minskar till drygt 20 cm. Nya
Slussen dimensioneras for dessa nivaer.

Nya Slussen klimatanpassas

Nya Slussen byggs for att halla i ungefér 100 ar,
vilket dr normalt for den hér typen av konstruktion.
Nya Slussen minskar dagens dversvamningsrisker,
men tar ocksa hojd for att havets niva stiger pa grund
av framtida klimatfoérédndringar. Slussen anpassas for
att klara den havsnivahojning som SMHI anser &ar
sannolik under anldggningens livslangd.
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Ombyggnad i tva etapper

Omvandlingen av Slussen har planerats lange och
nu borjar byggstarten 2013 att narma sig. Genom
en sarskild satsning pa kulturella aktiviteter
kommer Slussen att vara en intressant plats att
besoka under hela byggtiden.

Slussenombyggnaden ir ett komplext och omfattande
projekt. Slusskanaler, broar, kajer och végar ska anliggas. Ett
nytt bergrum i Katarinaberget ska skapas for den nya buss-
terminalen och ovan jord ska det bli plats for terrasser ner
mot vattnet, en park, motesplatser och mycket mer. Bygget
kommer att innebéra begransningar for trafiken. Genom

att dela upp arbetet i tva etapper — forst den 6stra delen och
sedan den vistra delen — underléttas framkomligheten. Den
nya trafiklosningen véntas st klar 2020 och den nya bebyg-
gelsen kommer féardigstéllas aren dérefter.

Hur paverkar byggtiden dig?

Byggtiden kommer att paverka alla som bor, arbetar eller
passerar Slussen. Infor och under byggtiden kommer vi se till
att alla som berdrs alltid har tillgang till aktuell information.

+ Kollektivtrafiken prioriteras och du kommer att kunna dka
buss och tunnelbana &ven under byggtiden.

* Géende och cyklister kommer ocksa att prioriteras och du
som gar och cyklar kommer att kunna ta dig fram under
hela byggtiden.

« Biltrafiken kommer att ledas om under byggtiden och
framkomligheten begrinsas for bilar. Bilister kommer att
fa tydlig information om planerade avstingningar.

* Slussning av batar kommer inte att vara mdjlig under
byggtiden och batar hinvisas till Hammarbyslussen av
sakerhetsskal.

* Avtappning av Mélarens vatten kommer att fungera dven
under byggtiden.

* Buller och vibrationer kan inte undvikas helt, men i den
man det &r mdjligt kommer vi att vilja arbetsmetoder som
minskar stérningarna.
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2012

Planering och
projektering.

2013

Planerad byggstart.
Ledningsomlaggningar,
bullerdampande
atgarder och forstark-

ningsatgarder.

De 6stra delarna
av Slussen rivs, den
nya huvudbron
och den nya buss-
terminalen i Katarina-
berget borjar byggas.
Trafiken gar under
byggtiden pa den
vastra bron.

Nar den nya huvud-
bron ar klar flyttas
trafiken dit och de
vastra delarna av nya
Slussen byggs.

Den nya
bussterminalen
ar fardig.

2020

Invigning av nya
Slussen. Lagbroarna,
slusskanalerna,
vattenanlaggningen
m.m. tas i1 bruk. Den
nya regleringen av
Malaren tas i drift.

Nya Slussen: vy fran Sédermalmstorg mot Gamla stan

2022

Inflyttning i de nya
byggnaderna.




Tre nivaer i
nya Slussen

Torgplan

Mellanplan
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